Jarrua vai kaasua rohkeille muutoksille? Näkökulmia liikenteen energiamurrokseen
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Liikenteessä on käynnissä merkittävin energiamurros sataan vuoteen. Ilmastonmuutoksen etenemisen hidastamiseksi liikenteen tuottamia kasvihuonekaasupäästöjä on vähennettävä luopumalla asteittain fossiilisista käyttövoimista. Liikenne sähköistyy, ja tulevaisuudessa auto voi toimia liikennevälineenä ja energiavarastona. Mitä muuta uutta akut ja sähköiset ajoneuvot mahdollistavat liikenteessä ja energiajärjestelmissä? Murros herättää myös vastustusta. Fossiilisia polttoaineita tuottavat ja hyödyntävät tahot puolustavat taloudellisia intressejään monin keinoin. Toisaalta energiamurros tuuppi meitä energiatehokkuuteen kaikilla saroilla. Tähän saakka liikenteen kasvu on merkinnyt luontaisen pimeyden häviämistä. Kuinka paljon tarvitsemme keinovaloa? Entä voisiko liikenteen edistyminen tarkoittaa jotain muuta kuin lisää vauhtia ja valoa?


Sähköajoneuvot ja niiden järjestelmät, akut, lataaminen ja sähköverkko
Tutkimustiimin päällikkö Mikko Pihlatie (VTT)
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Energiamurros liikenteessä: rohkeasti vähemmin valoin 
Erikoistutkija, dosentti Jari Lyytimäki (Suomen ympäristökeskus)

Liikkumisemme ei ole kestävää. Niin ilmastonmuutos kuin ihmisten ylipaino-ongelmat johtuvat osittain siitä, että yhteiskunta ympärillämme perustuu nopeaan motorisoituun liikenteeseen. Tavaroiden ja ihmisten vaivattomasta siirtymisestä vinhalla vauhdilla paikasta toiseen on tullut itsestäänselvyys, jonka todellista hintaa ei sen kummemmin mietitä. Nopea liikkuminen vaatii raskaan infrastruktuurin, turvalliset tiet, raiteet, satamat ja lentokentät. Energiaa kuluu matkustamiseen sitä enemmän, mitä nopeammin matkasta halutaan selvitä. Ja useimmiten haluamme selvitä nopeasti. Ympäristö- ja terveyshaasteet pakottavat kuitenkin miettimään liikkumista – ja liikkumattomuutta – uusilla tavoilla. Pelkästään ilmastonmuutoksen haasteeseen vastaaminen vaatii kyseenalaistamaan sen, voiko nopea liikkuminen enää olla yhteiskunnan kehittämisen perusoletus. Keinovalon käyttö liikenteessä tarjoaa mainion esimerkin, jonka kautta haasteita voidaan tarkastella. Nopea öinen liikkuminen perustuu sähkövalon runsaaseen käyttöön. Nyky-Suomessa on totuttu siihen, että kulkuväyliä valaistaan yöt läpeensä, vaikka viimeisetkin kujien kulkijat olisivat kaikonneet sisätiloihin. Öisin liikkuva ihminen pärjää kävelyvauhdissa mainiosti vaikka pelkällä kuun loisteella, mutta nopeampi liikkuminen ilman voimakasta sähkövaloa osoittaa yleensä huonoa harkintaa ja liian optimistista luonnetta. Vuosikymmenien saatossa valaistustekniikan energiatehokkuus on parantunut, mutta valon käyttö on lisääntynyt vielä nopeammin. Tämän seurauksena myös valaistusenergian tuotannosta syntyvät ilmastopäästöt ovat kasvaneet. Samalla ongelmaksi on noussut valosaaste: ekosysteemien normaali toiminta ja myös ihmisen elimistö tarvitsee pimeän ja valoisan ajan luonnonmukaisen rytmin. Pitäisikö siis liikennesuunnittelun lähtökohdaksi ottaa rohkeasti valaistuksen vähentäminen?


Miten teollisuus on jarruttanut ilmastotoimia?
Tutkija Ville Lähde (BIOS-tutkimusyksikkö)

Viime vuosina suurista öljy-yhtiöistä etenkin Shell ja Exxon Mobil ovat joutuneet luupin alle ristiriitaisista ilmastotoimistaan. Yhtäältä yhtiöiden tutkimusosastot tekivät jo kauan sitten mitä edistyksellisintä ilmastotutkimusta, jonka johtopäätökset ovat linjassa uusimman tieteellisen tutkimuksen kanssa. Kabineteissa oli käsillä kaikki tarvittava tieto siitä, miten yrityksen toiminta vaaransi yhteiskuntien tulevaisuutta ja samalla oman liiketoiminnan kestävyyttä pidemmällä aikajänteellä. 

Toisaalta nämä yritykset toimivat voimakkaasti ja johdonmukaisesti ilmastopolitiikan edistämistä vastaan niin kansallisella kuin kansainvälisellä tasolla. Kolme vuotta julkaistu raportti "The Climate Deception Dossiers" keräsi todistusaineistoa energiajättien toiminnasta, ja lisää paljastuksia on tullut sen jälkeen. Kyseenalainen touhu ei ole rajoittunut energia-alaan: Volkswagenin härski autojen päästömittausten väärentäminen on räikein esimerkki viime aikoina. 
BIOS-tutkimusyksikön tutkija Ville Lähde käy läpi teollisuuden ilmastohistoriaa, niin uraa uurtavaa tutkimustyötä, jonka tulokset jäivät piiloon julkisuudelta, kuin ilmastopolitiikan tietoista jarruttamista. Kun todisteet osoittavat fossiilitaloutta pönkittävän teollisuuden väärinkäytökset näin systemaattisiksi, mitä opittavaa kansalaisyhteiskunnalla ja muilla poliittisilla toimijoilla on? Tulisiko yrityksiä haastaa oikeuteen, kuten New York on tehnyt Exxon Mobilille? Vai tarvitaanko kovempia välineitä?

Ville Lähde on BIOS-tutkimusyksikön tutkija ja tietokirjailija, jonka teokset Niukkuuden maailmassa (2013) ja Paljon liikkuvia osia (2015) ovat herättäneet laajaa keskustelua. Lähde on myös niin & näin -lehden toimittaja.

